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1. Introduccion

En al afio 200&n Bzikleteroak, percibimoka necesidadle un cambio emuestra pagina web
corporativa dirigido a la creacién de un espaaids dindmico Yparticipativoque posibilitara
una comunicacion bidireccionan el que los usuarios, socios 0 no, pudieran realizar

aportaciones relacionadas con la movilidad ciclista.

Surge asi la idea de un Observatorio, en el que cualqéesonapudiera actuar como
vigilante, contribuyendo con quejas, comentarios o sugerersnage la movilidad ciclista, con

la posibilidad de incluir fotografias para una mejor comprension de su demanda.

Por otraparte, desde distintos dmbitos de la participacién cddna de la ciudad, se venia
reclamando una vision integral de la movilidad que se ajustase a directrices de desarrollo
sostenible razén por la cual, a finales de 208l6Ayuntamiento de Vitori@asteiz convoco a la
sociedad gasteiztarra a un proceso [@Epativo, plural y abierto, que tuvo como objetivo
corresponsabilizar a los ciudadanos en la definicion de las lineas maestras del Plan de

Movilidad Sostenible Espacio Publico (PMS).

De este proceso participativagurgio, por un lado, un Pacto Ciudadammr la Movilidad
Sostenible(abril 2007)y por otro lado, un documento técnico que constituye el Avance del
PMS(2008) cuyosprincipales objetivosonla reduccion de lalependencia del automaviél
incremento de las oportunidades de los medios alteired y de menor impactambiental,la
reduccion de los impactos derivados lds desplazamientos motorizadda, limitacién de los
espacios ersuperficiedependientes del cochda reconstruccion de lgaroximidadcomo un
valor urbano, la recuperacién de laconvivencia en el espacio pidd y, finalmente, la
autonomia en términos de movilidad de Is®ctores sociales, que no disponen de vehiculo

privado.

Bizikleteroak, participé activamentn todo el proceso y fue uno de los colectivos firmantes
del PactocCiudadano, con lo que se comprometia, al iguallgeelemadirmantes, a realizar el
seguimiento y control del desarrollo deMSpara verificar que su implementacion responda

en todo momento, a los objetivos definidgsara asi conseguir hacer realidadnedio plazo

los escenarios propuestos para la movilidad y la accesibilidad de \@asigiz.

Hasta la firma del Pact@ pesar de los numerosos mensajes sobre la necesidad de un cambio

en los habitos de transporte, la realidad era, que la presenciavetgculo privado seguia
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creciendo y acaparaba los presupuestos y actuaciones de mayor magnitud. La tendencia de
técnicos y politicos era mejorar el problema del trafico motorizado, con nuevas y mejores
infraestructuras para absorber su incremento, enttanen un circulo vicioso (a mas tréfico,

mas infraestructuras para trafico y a su vez mas tréfico).

Una de las mayores dificultades para romper este circulo se encontraba, precisamente, en la
propia visidbn de muchos responsables de planificacion urbeaigtdel transporte de nuestras
ciudades, que no consideran la bicicleta como un medio Gtil y real de respuesta a las

demandas de accesibilidad diaria y no la incluian en sus disefios de vialidad y movilidad.

Lo que se venia haciendo por la bicicleta era simple superposicion artificial de este medio
de transporte sobre el modelo de ciudad y movilidad ya establecido pero no se enfocaba de

una forma integrada.

La firma del Pacto, debia suponer un cambio radical en las mentalidades, pero tal y como se

intuia, el camino no iba a ser facil y debiamos estar vigilantes.

El informe que aqui presentamos, documenta los trabajos llevados a cabo por la asociacion
Bizikleteroak, en el marco de su compromiso en el Pacto Ciudadano por la Movilidad
Sostenible y del avenio de colaboracién que nuestra asociacion y el departamento municipal

de medio ambiente suscribieron en febrero de 2009, para continuar y ampliar las labores del

Observatorio, iniciadas con la puesta en marcha de la web.
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2. Objetivos

ElObservatoricse constituyd como un instrumento dirigido a realizar las siguientes labores:

w Fomentar la participacion ciudadana en la movilidad ciclis@onel principio de que
debemos escuchar a todos para trabajar mejeertebramos unaestructura para recibir,

gestionar y canalizar lagpiniones,quejas y sugerencias ciudadarsabre la movilidad ciclista.

wVelar por el cumplimiento del Plan de Movilidad sostenible y Espacio Pubf@mmo ya se
ha mencionado en la introduccién, como firmantes delt®adudadano por la Movilidad
sostenible, nos comprometimos a realizar un seguimiento del desarrollo y puesta en marcha

del PMS, y mas concretamente de todo lo concerniente a la movilidad ciclista.

wRealizar un seguimiento de la movilidad en bicicletan una vigilancigermanente de los

pardmetros que definen gondiconan la movilidad en bicicleta.

wSugerir nuevas medidas para desarrollar este medio de transpdesdentemente la labor
de este Observatorio no dinita a la deteccion de errores y fieiencias sino qua través de

un analisis de cada situacion, elabora y propone soluciones.
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3. Metodologia

Parafomentar la participacién ciudadanan lo concerniente a lmovilidadciclista, y como ya

ha sido mencionado en la introduéni, Bizikleteroak, dispone de una pagina web participativa,
en la que se facilita la herramienta necesaria para que cualquiera pueda exponer una opinion,
una queja o una sugerencen forma de demandalLo novedoso de esta herramienta es que
ademads, nuestraveb, permite al demandante o a cualquier otro usuario, conocer si su
demanda ha generado algun tipo de actuacién por el Observatorio y realizar un seguimiento

de dicha actuacioén. Para ello se dispone de varias secciones:

' Enviar una demandadonde el usario puede escribir un texto y enviar un maximo de 3

fotografias.

Y Demandas recibidaseccion en la que aparece el listado de todas las demandas recibidas,

diferenciandgpor medio de iconos, las que estan en tramite o las que estan finalizadas.
A su vezen cada demanda, se refleja:

b Htextoy las imagenes,

b Qu localizacién en un mapa googkm los casos en que la demansi refiera a un
punto concreto

b Nuestra propuesta, es decir la actuacién geleObservatorio considere que debe
emprenderse para darespuesta da demanda: una respuesta sobre la politica de la
propia asociacion, un escrito a la administracion describiendo un problema y
proponiendo una solucién, etc.

b La respuesta, en el caso de haber generado un escrito o una reunién con técnicos o
politicos, se indica en este apartado la respuesta obtenida.

b La valoracion: en el caso de haber obtenido una respuesta, la valoracién que de ella

realiza el Observatorio, tomando ademas en consideracion el tiempo transcurrido.

La pagina Web tambiéoumple la funcién de informar a la poblacién sobre la situacyoel
estado de salud de la bicicleta en la ciudad, facilitando la consulta de infgrmegedades
sobre actuaciones municipales relacionadas con la promocién de los modos de movilidad

sostenibles, agiomo consejos y enlaces a otras paginas de interés.
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Se pretende que la Web sea una herramienta efectiva de comunicacion ciuddeaéadola
de contenidos y manteniendo su actualizacion e interactividad, asegu@dméste modo que

se facilita informacin concreta, de interés y documentada.

Durante el afi@2009se ha llevado a cabo una ampliacion y reforma de la web garear en
funcionalidad y aumentar la oferta de informacion a pessonas usuarias de la bicicleta. Se
sigue trabajando en buscar una neayfuncionalidady servicio a las personas interesadas con

la potenciacion y uso de la bicicleta la ciudad

ParaVelar por el cumplimiento del Pacto ciudadano y del Plan de Movilidad Sostenible y

Espacio Publicchemos desarrolladd lineas de actuacién

b Contactocon los grupos politicos municipales tanto con los miembros del equipo
gobernante como con los miembros de la oposicion.

b Contacto periédico con los técnicasunicipales implicados en el desarrollo del PMS

b Participacién en elConsejoMunicipal de Medio Ambiente del que Bizikleteroak es
miembro, lo que permite, mantenernos informados sobre otros aspectos del PMS,
como la puesta en marcha de una nueva red de transporte publico o la pacificacion del
tréfico, estrechamente relacionados con el fam@ de la movilidad ciclista.

b Presencia en los medios de comunicacifrensa escrita y medios audiovisuales.

Elsequimiento del estado de la movilidad en bicicletse realiza con Bétodos que se llevan

a cabo de forma simultanea:

b Realizando un diagnéstt continuado de las infraestructuras ciclistas vias,
aparcamientos y sefalizacigprincipalmente llevado a cabo polos responsables del
Observatorig miembros de Bizikleteroak, ademas de ptiembros voluntarios de la
asociaciontodos ellos usuariosdbituales de la bicicleta como medio de transporte

b Conla propia gestién de las demandas recibidas en la we® complementan la
informacién, recabada por el método anterior.

b Revisando la informacién publicada en el Buzén del ciudadano de la pagina web

municipal.

Toda lainformacién recabadan los apartados anterioreba sido muy utia la hora desugerir

nuevas medidas para desarrollar este medio de transpoftselabor de este Observatorio no

se limita a la deteccion de errores y deficiencias sine g través de un analisis de cada

situacion, elabora y propone solucionagje por medio de escritos y/o informdsacemos
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llegar a los responsablédcnicos yalos politicoamunicipaksy que por mediode nuestro sitio
web y de los medios de comunicacidracemos llegar a los usuarios de la bici en particular y a

los ciudadanos en general.

El convenio de colaboraciditmado entre Bizikleteroak y el Ayuntamiento para el desarrollo
del Observatoriotiene vigenciade un afo, desdemarzo de 2009, pero pa analizar la

evolucion de determinadas variables hemos utilizado datos de otros afios.
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4. Desarrollo

4.1.Fomento de laParticipacion ciudadana:

4.1.1.La web del Observatoriowww.bizikleteroak.org

Para facilitar y potenciar la participacion ciudadana disponemos de una pagina Web:
www.bizikleteroak.orgque se configura como el canal basico de comunicacién y participacion
del Observatorio. Esta pagimermite la recogida de cualquier queja o sugerencia ciudadana
relacionada con la movilidad ciclista pero ademad$o que es mas importante y novedoso,
permite que cadaisuario pueda realizar un seguimiento de su demanda, de los pasos seguidos
por los respnsables del Observatorio, de las respuestas de la Administracién y de la
valoracion que el Observatorio realiza de todo el proceso, desde un punto deneaista

institucional.

© @ Gasteizko Bizikleteroa...

miércoles, 24 de febrero

bizikleteroak.org

ciclistas urbanosvitoria gasteiz
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[ S ENVIAR DEMANDA
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\5 Agenda

1 MAPA INCIDENCIAS

J -

26/06/2009
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JUAN JO PINEDO. 21/05/2008
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a
Mvglkortosun
e Iraunkorraren eta
16/06/2009 Espuno Publikoaren
Reunién extraordinaria: nuevas ordenanzas
= Plon de movilidad
-+ ampliar noticia Sostenible

Diru laguntzailea
10/05/2009 Subvencionado por:
Bicls al tren!

-+ ampliar noticia

BIGURUMEN ETA LURRALOE
OLAMENDU

Ant
@ Suscribirse nEmma!mo iy
al boletin MEIO AUMEN

DEL TERAITORIO

aparcabicis:

bizikleteroak.org | Panama 14 (edificio Rogella de Alvaro) | E-01012 Vitoria-Gasteiz | NIF: G-01281344
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= inicio « aséciate

« euskara » espaiiol s english summary

« contacto
p= asociacion - £ bilatzailea
= observatorio ObservatOrIO d» demandas
[ objet
—— informes
— la bici en vg demandas recibidas [E afiadir una demanda bizikletaren
—— normativa behatokia
= consejos R et * su localizacién [+ nuestra [21a [+ nuestra valoracién| observatorio
= novedades y =TI e de la bicicleta

= enlaces
= contacto

félix
f— buscador 11/01/2010

7E orgozi(gg
fotos
facebook.

foto 1 de 1 c:?nkonm.{\ ota
gr zio Publikoaren

= en Ia calle puerto urkiola han colocado unos aparcamientos para
.,f ﬂgendo bicicletas protegido con bolardos pero éstos han sido colocados

‘\/ demasiado separados y los coches entran, inutilizando los

aparcabicis. £Es que no saben cuanto mide un coche?

Plan de movilidad
Sostenible

aparcabicis:

@ Internet | Modo protegido: activado G~ ]

o=

[ Listo ®

Ademés esta pagina web, contiene informacion actualizada, de la situdeiden movilidad

ciclista en VitorigGasteiz y de los procesos que se van desarrollando.

La péagina fue creada en el afio 2007, y ha sido reformada en varias ocasinredsobjetivo

de ganar en funcionalidad y aumentar la oferta de informacion.

Realizad la comprobacion de lagemandasjue se han efectuado a la Web del Observatorio,

se han obteniendo los siguientes resultados:

Desde que esta pagina esta en funcionamiento, hemos recibido un tof&dddemandas69
de las cuales (46%), fueron realiza@asel afio 2008. En el afio 2009, el numero desciende

ligeramente a 59 (39%).

Demandas recibidas en el Observatorio
periodo 20072009

Frecuencia Porcentaje
2007 23 15,2
2008 69 45,7
2009 59 39,1

12
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Las demandas han sido clasifiaacen 8 clases segun su tematica, siendo los carriles bici, la

tematica que acapara el 42% de los mensajes.

Tematica de las demandas recibidas en el Observatorio
periodo 20072009

Frecuencia Porcentaje

Carrilesbici 63 41,7
Aparcamientos 42 27,8
Promocién 17 11,3
Sefializacion 9 6,0
Otros 9 6,0
Normativa 5 3,3
Seguridad vial 3 2,0
Intermodalidad 3 2,0

Total 151 100,0

En cuanto al tipo de demand& mayor parte (57%) son quejade los usuarios de las

bicicletasaunque también se aportan garencias y comentarios en una notable proporcion.

Tipo de demandas recibidas en el Observatorio
periodo 20072009

Frecuencia Porcentaje

Queja 86 57,0
Sugerencia 41 27,2
Comentario 18 11,9
Pregunta 6 4,0

La mayor parte de tademandassobre carriles bicigl 73%,son quejas sobre el mal estado o
el mal disefio o incluso la ausencia de carriled.bic

La mayor parte de las demandadore aparcamientos de bicicleta, @4,3% también son
guejas sobre el mal estado ysobre la ausenciao la desaparicionde alguos puntos de

aparcabicis. El 338 son sugerencias, sobre tqdie nuevos puntos de ubicacion.

El 77,26 de las demandas sobre sefializacion son quegabre todg por la falta de sefales o

incluso sobre lo confuso de algunas deBg semaforos.
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El24,3% de las sugerencias hacen referencia a la promocion de la bicictatzo medio de
transporte principalmente, a la necesidad de una mayor promocionaportando las

experiencias de otros paises.

Tipo y tematica de las demandasaididas en el Observatorio
periodo 20072009

Carriles bici

Aparcabicis 27 14 1
Sefializacion 7 0 1
Normativa 2 2 0
Promocion 2 10 5 0
Seguridad vial 0 1 2 0
Intermodalidad 0 2 0 1
Otros 2 5 2 0

ows 2 5 2 | o [
Foal | @ | @ | 1 | 6 | is

Sobrelas visitas que se han efectuado a la Web del Observathriante el afio 200%e han

obteniendo los siguientes resultados:
Monthly history

i | Il I lll Ll Iuhl

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
2009 2009 2009 2009 2009 2009 2009 2009 2009 2009 2009 2009

Unique Number of e

Jan 2008 356 514 2825 14586 129.39 MB
Feb 2009 400 632 3798 21144 174.37 MB
Mar 2009 469 736 3839 26666 247.17 MB
Apr 2008 496 704 3084 22048 204.29 MB
May 2009 399 652 2923 23624 203.01 MB
Jun 2009 704 1121 4487 42019 350.05 MB
Jul 2009 435 772 2824 26320 225.92 MB
Aug 2009 424 608 2398 16715 183.16 MB
Sep 2009 514 733 3172 23254 229.63 MB
Oct 2009 487 717 3151 20849 225.08 MB
Nov 2009 461 668 3256 18737 328.51 MB
Dec 2009 394 506 1774 13147 116.74 MB
Total 5539 8363 37531 269109 2.56 GB
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A lo largo de 2009, se han realizagw promedio de 696,9 visitas 4616 visitantes y 3127
secciones visitada€n el mes de Junio coinciden el maximo de vis@ghs)aximo secciones
visitadasy el méximo de visitantes. Sin embargo, el minimo ndmero de visitantes se produce
en Enero, pero el minimo de secciones visitada® yiditas se produce en Diciembior

término medio cada visitante realiza 1,5 visitas y visita 4,5 secciones

Exceptuandola categoriaOtros que engloba a varias seccione® menorincidencia las
secciones mas visitadas son la pagina de inmsodenandas recibiday la ampliacion de las

demandas, donde se puede ver una demanda concreta con su descripcion y fotografia.

% de visitas en las distintas secciones

M Inicio
W Demandas recibidas

42,39% m Demandas ampliadas

B Novedad ampliada
7,84%
m Novedades

M Eleccion de hici
0,
6,82% Salud

Indice

5,81% . . .
La bici en Vitrora-Gasteiz

4,28% M Enviardemanda

Otros

3,33%

2,37% /
2,48%
2,

99%
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4.1.2. Canales participativos municipales.

El Ayuntamiento de Vitori&asteizmantiene unos canas participativos donde cualquier
ciudadano puede realizar una demanda o solicitar cualquier tipo de informacién relacionada
con las actividades que se desarrollan en el municipio. La comunicacion puede realizarse via

telefonica(010), via internet (Buzdariudadano) o via escrito (oficinas de atencion ciudadana).

El 24 de diciembre de 2009, registramos un escrito, dirigido al servicio 010, solicitando
informacién, en formato digital y sin datos de caracter personal, sobre todas las demandas

realizadas porms ciudadanos durante el afio 2009, referidas a la movilidad ciclista.

En el mes de febrero realizamos una llamada telefonica al servicio 010 para interesarnos por
ydzSaiN} a2t A0AddzR | tbdavialhalphsado PocytRrmpodING & LI2 Y RA 5 |j dZ

Con fecha dsalida 15 de marzo 201@ecibimos un escrito del director de infraestructuras del

RSLI NI YSyG2 RS dzND I y A &a¥izadtotaldiadYddzgstrids yIRmadad & = |j dzS
telefénicas recibidas en este Servicio, en relacion a la movilidad ciclista,edalaito 2009,

son dela propia asociacién Bizikleteroak, a excepcion de algunas peticiones que solicitan la

regulacion del comportamiento del ciclista respecto al peatén
No se nos aportaingun dato al respecto.

Del servicio remitente de la respuespmdemos deducir que nuestra solicitud no ha recibido la
tramitacién adecuada, pero en las fechas en las que recibimos el escrito, mediados de marzo,
es decir casi 3 meses mas tarde, con la redaccion de este informe ya en curso, no
consideramos pertinenteolver a realizar el intento de recabar la informacion.

Ademas, la tardanza y la forma de respuesia aportar ningin tipo de dato objetivaos

demostré el poco espiritu colaborador de los distintos servicios implicados.
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Como ya hemos mencionado en la metodologia el seguimiento del desarrollo del Pacto
ciudadano y de la puesta en marcha del Plan de movilidad sostenible y espacié publico, ha sido

realizala desde 3 lineas de actuacion.

b Contacto con los politicashemos mantenido numerosas reuniones con concejales del
gobierno municipal y de la oposicion, para transmitir de forma dirkxtabjetivos de
la asociacion, dauestras reclamaciones y considdoaes como firmantes del pacto
ciudadano por la movilidad sosteniblesgbre la forma de llevar a cabo la movilidad
ciclista.

En las reuniones mantenidas con los concejales de Movilidad, Medisiente y
Seguridad ciudadana, hemos observado una evolufd®orable de éstos en lo que
respecta al desarrollo del PMS.

b Contacto periédico con los técnicose ha establecido un grupo de trabajo, formado 3
técnicos del Centro de Estudios Medioambientales responsables del PMS, 1 técnico
responsable del servicio déia Publica y un maximo de 3 miembros de Bizikleteroak,
responsables del Observatorio, para tratar todos los aspectos relacionados con la
movilidad ciclista. Las reuniones de este grupo, han tenido una periodicidad mensual.
En este grupo de trabajo, hemeshado en falta a técnicos de Urbanismo, de Ensanche
21 y de tréfico, departamentos éstos también implicados en la movilidad del municipio
y cuyos proyectos y decisiones, a menudo chocan con el desarrollo de una movilidad
ciclista de forma eficaz y segura
Nuestro contacto con los técnicos ausentes del grupo de trabajo, ha tenido lugar de
forma irregular, se ha limitado a casos concretos y en algunos casos sin lograr un
entendimiento mutuo.

b Participacién en elConsejo Municipal de Medio AmbienteEntre Is érganos de
participacionde nuestro municipio, esta eConsejo sectorial de Medio Ambiente,
organo consultivo no vinculante, que es donde se tratan los temas relacionados con la
Movilidad, ya que no existe un Consejo especifico para este tema. Rinklet es
miembro de dicho Consejo desde la creacién de éste, Ionqagermitemantenernos

informados sobrdodos losaspectos del PMS, como la puesta en marcha de una nueva
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red de transporte publico o la pacificacion del tréfico, estrechamente reladamneon
el fomento de la movilidad ciclista.
Pero ademas, y lo que es mas importante nos perexggner nuestro punto de vista y
hacer las reclamaciones que consideremos oportunas. De hecho en el dltimo consejo
del 16 de diciembre de 2009, reclamamosplaesta en marcha del Foro por la
movilidad sostenible, que era uno de los puntos del Pacto ciudadano y asi mismo
reclamamos la aprobacién del Plan director de la Bicicleta, como parte del desarrollo
del PM$que se estaba demorando demasiado, desde nugsirdo de vista

b Presencia en los mediade comunicaciénal ser el tnico colectivo de ciclistas urbanos
existente en el Municipio, los medios de comunicacién nos tienen como referencia
siempre que hay una noticia resefable sobre la movilidad ciclistelesea sobre la
movilidad en general. Regularmente enviamos notas de prensa con escritos derivados
de las demandas recibidos en el Observatorio, y en la medida de lo posible acudimos a
tertulias y debates de radio o television, que tienen como tema prihégpeovilidad

sostenible.
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4.3.Seguimiento del estado de la movilidad ciclista:

4.3.1.Escritos e informes generados:

A partir de las demandas recibidas y lds problemas detectados polos miembros del

equipo,y para la solicitud de datos distintos departamentosgl Observatorio ha generado,
37 escritos y/o informes, 16 en el afio 2008 y 21 en 2009, con distinta tematicante 2007,

no se elaboré ninguno

La mayor parte de los escritos, el 5486n referidos a los carriles bici: maltao del

pavimento, obstaculos en los carriles, carriles sugeridos, mala visibilidad, etc.

Tematica de los escritos generados
Periodo 20082009

Carriles bici

T s [ oo | Tow

Solicitud e datos ‘g
Servicio de préstamo
o | 16 | 21 | 7

Dos de los escritos no requerian respuesta, los 35restantes, tan sélo hemos recibido

Aparcabicis 2 4 ‘“
Sefializacion 2 2 ‘n
Promocion 1 0 ‘
0 4
2 0

contestacion en 16 ocasioness decir, no llega al 50%

Eltiempo medio de recepcién de las respuestas $ido de 51 diascon un minimo de 6 dias
para el caso del informe elaborado sobre la situacion de la convivencia de carril bici y tranvia,
para el que recibimos respuesta telefonica del alcalde, quenuso su predisposicion para
solucionar los conflios. El tiempo maximo de respuesta ha sido de 141 dias, peay que

resaltarque el 54,3% de los escritos estan todavia sin responder.

Llama la atencion queo todas las solicitudes de datos hayan recibido respuesta concreto

la que no ha recibido resjesta es la dirigida aloncejalde seguridad ciudadanal 10 de
noviembre de 2009, solicitando el nimero de denuncias o amonestaciones interpuestas por
los bicipolis, las denuncias de la policia local a los vehiculos que bloguean los carriles bici, a los
vehiculos motorizados que no respetan los pasos para bicicletas, a los ciclistas que circulan por

la acera de forma incorrecta y a los peatones que circulan por carriles bici.
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Respuesta de los escritos generados para los distintos temas
Periodo 20082009

‘ No procede\ Total
Carriles bici

7

Aparcabicis 2
Senfalizacién 2
Promocién 0
3

2

Solicitud de datos
Servicio de préstamo

Peroademds de recibir pocas respuestas, no todas han sido satisfias, de hecho 5 ha
sido valoradas como negativag llama la atencién, de nuevo que una peticion de datos haya
sido valorada como negativa, en concreto la remitida al servicio 010 y contestada después de

3 meses, por el servicio de infraestructurasaportar ni un solo dato de los solicitados.

Con la valoracion de insuficiente, ha sido catalogada otra peticion de datos realizada al
Concejal de seguridad ciudadana, sobre los datos de siniestralidad, que comentaremos en el

apartado correspondiente.

Valoracion del Observatorio sobre las respuestas recibidas
Periodo 20082009

_

Carriles bici

Aparcabicis 1 0

Sefializacion 1 0 1

Solicitud de datos 1 1 1

Servicio de préstamo 2 0 0 _

H

ol | a0 | 1 | 5 | 16 |

Aungue no hayamos recibido respuesta, si hemos detectado que algunos de los problemas

planteados en los escritos han sido resueltogatmente, el 32,4%0 en parte el 21,6%.
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Resolucién de los problemas planteados enlos escritos para los distintomge
Periodo 20082009

Carriles bici 9
Aparcabicis 1
Senfalizacién 0
0
1
1

Promocién
Solicitud de datos
Servicio de préstamo

4.3.2.Infraestructuras:

La redaccién de esteaforme coincide con la publicacion del borrador del Plan Director de la
Bicicleta, en el que se realiza un detallado repaso de la historia de la red de carriles bici de la
ciudad, asi como de sus debilidades y carencias. Ademas se elaboran una sesfidstas

para configurar una red de carriles y de aparcamientos mas funcional.

Por lo tanto, y estando de acuerdo ctanmayor parte ddo recogido endicho plana este
respectq el seguimiento que hemos realizado a las infraestructuras se ha limitads a |

ejecutadasen el presente afo.

4.3.2.1.Vias ciclistas:

Avenida del Zadorra: Red Primaria. En el itinerario T3.

Construccion. Bidireccional. 6.215 m de longitud y 2,30 de seccion

Se configura como una arteria perimetral de la ciudad de conexién emtigsindustriales en

contacto con el nidcleo residencial de ViteGasteiz

En su primer tramo (1.820 m.), desarrollado a lo largo de la calle Alibarra, junto al poligono
industrial de AliGobeo la via ciclista se separa de la calzada en prevision dielbiEsiento

del vial actual, enaquellos puntos en que no afecte de forma considerable a la reciente
configuracién del parque del Zadorra. Por ello en los primeros 1.000 metros (zona de previsible
afeccion) se restituye el cuentdn existente y se definauleva via ciclista a 1 m. de separacion

de la calzada. Y en los 800 m. restantes de desarrolla dentro del propio parque del Zadorra a

una distancia de 15,50 m. del acerado sur. En estos 800 m. requerira iluminacién propia.
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Existen algunos rebajes guno estan a cota cero. El carril pasa muy cerca de una torreta de
tendido eléctrico que deberia ser sefalizada convenientemente paralbanés visible, sobre

todo porue se sitla en un tramo con escasa iluminacion. El paso de bicis, con sefalizacion
horizontal) en la interseccion con la calle Urartea, carece de sefalizacion vertical, aunque

tampoco esta sefalizado verticalmente el paso de peatones.

En un segundo tramo (2.320 m.), desarrollado, junto a la zona residencial de Ibaiondo y Lakua,
la v&a ciclista se anexiona a la calzada, estableciéndioaeona de resguardo entre ambas vias
de 1 m En este tramo se actla sobre zona urbanizada, sin afectar al parque, eliminando la

banda de aparcamientos existente y rehaciendo el acerado, en funcice skrtion tipo de
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1m. de zona de resguardo, 2,30 m. de via ciclista bidireccional y reposicion de acerado (1,50 m.

aproximadamente).

En la interseccidn con la calle Zorrostea, existe un paso de ciclistas correctamente sefializado,
con sefializacion horizortzon relleno de bandas amarillas, sobre lomo y con sefializacion

vertical (aunque una de ellas girada hacia la calzada).

Se ha creado un paso para acceder al carril que transcurre por la calle Donostia (que
anteriormente moria al llegar a la avenida ded@rra), con sefalizacion horizontal pero la
vertical tan sélo indica la existencia de un paso de peatones lo que puede inducir a confusion a

los conductores que circulen por la calzada.

El problema de los pasos de ciclistas sin sefalizacion Vericadonde se ha sefialado
verticalmente el paso de peatones, vuelve a repetirse en las intersecciones con los accesos de

la carretera N622.

La necesidad de sefializacion vertical siempre que exista un paso de bicicletas y sobre todo
siempre que existaadvertencia de paso de peatonesseuna de las reclamaciones reiterada
por Bizikleteroak desde el afio 2006¢n varios escritoa los concejales correspondiente y al

alcaldee incluso con notas de prensa, pero que hasta ahora no ha tenido respuesta positiva.

En el borrador del Planréictor se recoge lo siguient®ara advertir de la proximidad de un

paso de ciclistas se debe emplear defal P-22 recogida en el Reglamento General de
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Circulacién que indic& Peligro por lgproximidad de un paso para ciclisfaso que puede

también indicar los lugares con upeesencia especial de ciclistas:

P-22 Paso o cruce de ciclistas.

Para cruce de vias bidireccionales de bicicletas se debe afadir una sefial complementaria

debajo de la P2 que indique mediante dos flechaaralelas que se deben especalistas en

los dos sentidos de circulacion.

En un tercer tramo (1.740 m.), junto a los poligonos

industriales de Arriaga y Gamarra, la via ciclista se vuelve {
separar de la calzada, desarrolldndose en part@7(.m)
integrada en zona verde y en parte anexionada a la calzad
(690 m.).

En este tramo existen dos intersecciones con calles de
poligono industrial: La Pefia y Zubibarri (marcadas con
flechas rojas en la imagen inferior) en las que no hay
forma de accedr al o desde el carril bici, ya que no hay
pasos, ni de bicicletas ni tan siquiera de peatones. Los

pasos mas proximos (flechas amarillas), uno en la calle Aguirrelanda, con regulacién
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semaforica y el otro en la rotonda de de Gamarra, distan entre sO Im®or lo tanto, o se
cruza de forma irregular o el carril bici queda inservible por inaccesible, en estos 1.450 m,

debiendo circular por la calzada si se quiere accedeo alesde las calles anteriormente

citadas

¥ “ « & =3
: \ . } . @ANOTID Ao
P | - { 3 24 < 4
Py 3 l - B |
i | VIR 4 X 1 - - » -
Fecha de lasjimagenes (1i(de/Ago. de/200780 ! ! | ] 30)11527,126%75/m|E 4746869180 m NINeIevAI505]m I

Por ultimo se resuelve el crucen la calle Portal de Gamarra, importante arteria de entrada y

salida de la ciudad, eliminado la acera sur de la isleta existente, desplazando hacia el sur la

calzada, anexionando la via ciclista y la zona de resguardo al acerado existente.

Algunos rebajs no estan a cota cero y superan 1 cm: cruce a Gobeo, puente de Abetxuko,

Portal de Arriaga o Puente de Gamarra
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Calle Landaverde: Red Primaria. En el itinerario C2.

Construccion. Unidireccional. 1,566 m de longitud y 1,20 de seccion

Comprende la talidad de la calle Landaverde, en un trazado unidireccional por ambos lados
de la calle. Tan sélo hay un tramo de 15 m bidireccional para la conexion con la via ciclista del

parque lineal de Aligobeo.

En su construccion se afecta a la zona de aceradoe ardtizada y la linea de arbolado
quedando una franja de resguardo entre la calzada y la via, para permitir la apertura de

puertas de vehiculos aparcados sin riesgo para los ciclistas

Enlas intersecciones, egeneral los pasos para bicis, estantqua los pasos de peatones, no
tienen semaforo, tienen sefalizaciébn horizontal, sin relleno y sefalizacién vertical de
advertencia de paso de peatone@gro no advierten la existencia de paso de bicie que
produce situaciones de riesgo a los ciclistabsotodo cuando los vehiculos que entran en la
calle secundaria girando a la derecha se encuentran antes el paso de bicis que el de

peatones.

A pesar de ser un carril de reciente construccion, se observan desperfectos en el pavimento,

gue habria que solvear antes de que el deterioro sea mayor.

26



bizikleteroak.org bizikletaren observatorio
! behatokia de la bicideta

vitoria gasteiz

Al final de la calle, junto a las cocheras del tranvia, la via ciclista se incorpora a la calzada,
donde sigue por un tramo delimitado con pintura y sefializado con pictogramas de bicicletas, a
pesar de lo cual, esdcuentemente utilizado como aparcamiento de coches. Seria conveniente

colocar bolardos o un resalte, para delimitar dicho tramo.

A

,
AR BB wr v
y
e Y [ {
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CalleBaiona Red Primaria. En el itinerario C3

Construccion. Unidireccional.496m de longitud y 1,20 de seccion

Esun trazado unidireccimal por ambos lados de la calle, entre la calzada y la linea de arbolado
con una zona de resguardo entre la calzada y la via cidistasélo hay un tramo d&0 m

bidireccional para la conexién con la via ciclistbhparque lieal de Aligobeo.

En las intersecciones, en general los pasos para bicis, estan junto a los pasos de peatones, no
tienen seméforo, tienen sefalizacion horizontal, sin relleno y sefializacion vertical de
advertencia de paso de peaton@gro no adviertenla existencia de paso de bigi$o que
produce situaciones de riesgo a los ciclistas sobre todo cuando los vehiculos que entran en la

calle secundaria girando a la derecha se encuentran antes el paso de bicis que el de peatones.

Algunos rebajes no estancata cero, como los de la interseccion con Duqué\gdlington
donde més bien no hay rebaje y algundsrteaguasestdn en muy mal estado como los de

Wellingtony Donostia.
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Calle Antonio Machaddlas de Otero: Red Primaria. En ehérario A3.5.

Construccion. Varias tipologias.

Actualmente existe una via ciclista de doble sentido que se desarrolla por el boutensal

en un tramo de la calle Antonio Machado

El proyectoconstruye una doble via unidireccional por la acera ddg3dela Montal hasta
Zorrostea, a partir de aqui y hasta Duque de Wellingtoantiene la via ciclista actual
bidireccional por la medianay en Blas de Otero se construye una doble via unidireccional por

la acerala seccion de la via unidireccional ed®9m.

En Antonio Machado, en la acera Norte, el carril discurre en la parte mas alejada de la calzada

y mas proxima al parqug termina repentinamente, sin ningun tipo de indicacion a cerca de

por déndese debe continuar el recorrido.

En la aceraB, discurre por la mediana existente entre la calzada y la via de servicio al barrio,
entre los arboles y la calzada principal, quedando una franja de resguardo, que en este caso y

dado el mal estado de las baldosas se ha pavimentado y pintado igudl cpreilebici.

Podria ser convenientgintar la franja de resguardo de otro color para diferenciarlo del
carril, ya que puede inducir a confusion a los ciclistas que podrian circular por dicha franja con
el riesgo consiguiente de golpe por apertura denpa® De hecho, en la parada del bus, se han
pintado rayas de paso de peatones en dicha franja de resguardo, ya que el carril discurre entre

la marquesinay la plataforma de espera (algo del todo desaconsejable).
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La conexidn de las vias unidirec@tms que van por la acera y la via bidireccional que va por la
mediana, en Zorrostea, no esta bien resuelta en lo que a sefalizacién se refiere gdogue
vehiculos que circulan por la calzada no se les advierte la existencia de pasos délbdaias
amarillas), ni a los que giran a su izquierda, ni a los que siguen de frente a los que sélo se les

avisa de un paso de peatones y badén.
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Enla interseccidn con la calle Irufia, sin embargo, el carril bici no sigue recto, como en el caso
anterior, sino que obliga a los ciclistas a salir de la mediana, hacer la rotonda cruzando al igual
gue los peatones, y volver a entrar en la medjapatodos estos crucesin sefializacion
vertical para advertir a los vehiculos de la calzada, del paso de.lAcianas este circuito, el

ciclista debe desarrollarlo por la acera Norte y no por la@unde no se ha construido via

En la rotonda de Duque de Wellington, el carril se bifurca en dos vias unidireccionales que van
por sendas aceras, hasta Portal dedrola. En ambos sentidos, la via discurre por la parte
exterior de la acera entre las farolas y la calzada, dejando una zona de resguardo para evitar

las puertas abiertas de los coches aparcados.
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Existen algunos rebajes en Portal de Foronda, con egter®r a 3 cm, con rejilla de ranuras
alargadas, que pueden desestabilizarlas bicis de rueda estrecha y algunos vierteaguas en

muy mal estado, que ademas de incbmodos pueden resultar peligrosos, ya que pueden

desequilibrar a las bicicletas (observacpersonal con lesion incluida
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Portal de Gamarra. Red Secundaria. No esta incluido en ningan itinerario

Construccion. Unidireccional. 575 m de longitud. En calzada

Estos carriles han sido construidos aprovechando la remodelacion de este traRwtdkde
Gamarra, entre la Avenida del Cantabrico y la calle Zaramaga, para la incorporacion de un carril

bus.

En este tramo de la calle, el trafico tan solo tiene un sentido de circulacion, de entrada en la
ciudad. En este sentido el carril bici diseupor la calzada entre un carril de circulacién del
trafico motorizado y la linea de aparcamientos, salvo en los puntos de parada del autobus,

donde se cambia el trazado para que los ciclistas pasen por detras y el Ultimo tramo desde la

entrada al centro eamercial, donde discurre adosado al bordillo de la acera.

Este trazado esta convenientemente separado de la linea de aparcamientos para no crear
problemas a los ciclistas cuando los conductores abren las puertas de sus vehiculos y aunque
el carril & circulacibn anexo, es amplio y los vehiculos pueden mantener una buena
separacion de las bicisreemos conveniente instalar bandas sonoras en la linea que delimita

ambos carriles, para mas seguridad de los ciclistas
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Ejemplo de landas sonoras para delimitar un carril bici én
ciudad de Melbourne.

En el sentido ascendente, dalida de la ciudad, el carril bici discurre en contrasentido, entre

la aceray el carril bus, por el que queda protegido del trafico.
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CalleHonduras:Red primaria. En el itinerario T1

Modificacionde un trama Bidireccional 60 m en pintura porcalzada seccion 2,10 m

Era una de las reclamaciones del Observatorio, realizada en Aat8iormente este tramo
de bidegorridiscurria por una medianastrecha sin espacio para peatones por lo que era
habitualque éstos invadieran el carrpero el poblema mayor estribaba en que la conexion

con el carril de la Plaza de la Constitucién era una interseccién muy peligrosa.

Con el carril actuaje doble sentido por la calzada, adosado a la acera Este, ademas de dar
servicio a los comercios y viviend#e dicha aceraha mejorado notablementda conexion,
aunque creemos quseria conveniente colocar algun tipo de separacién para proteger al
ciclista que debe ir en contra sentidde los vehiculos motorizadoy para evitar que
aparquen los coches sefaliar mejor horizontalmente con algun pictograma mas de
bicicleta.Es ligeramente mas estrecho que lo recomendado en el Plan director (minimo 2,20

m).

Los dos rebajes estan realizados a cota cero.

- A —— g A

Las flechaamarillas indica cémo era anteriormente la conexién
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Portal de Ariaga: Red Primariagn elitinerario R&

Construccion Bidireccional 375 mde longitudy seccion de 2 m

Bidireccionalubicadoen la acera del cementeriagonstruidoaprovechandda remodelacién
de la calle. Para integrarlo, el proyecto inicial tuvo que ser modifigaioeliminé una banda
de aparcamientosEs algo mas estrecho de tecomendado a el Plan director (minimo

2,20m).

El inconveniente de esta via, estriba en la incorporadéhciclista a la calle Venezuela
(perpendicular a portal de Arriagglie debe de hacerse a través de paso para peatones,
por lo que el ciclista debe comportarse como un peatdén y detener su marcha para poder

cruzar.

Las incorporaciones al carril desde cofradia de Arriagasde la calle Vitoria, no tienen los

rebajes a cota cero, tienen 1y 2 cm regpeenente.
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Portal de LegutianoRed Primaria. Eal itinerario R6. Portal de LegutianBetofio

ConstruccionUnidireccional. En acera. 205 m de longitud, 1,20 de seccion

Dentro del proyecto de reforma de la plaza de Zuberoa y el tramo de la catle He

Legutiano desde la plaza hasta la calle Reyes de Navarra, donde ya existe un carril bici

bidireccional de la Red Secundaria

La conexiorentre la via ciclista que discurre por la acera de los pares y el carril de Reyes de
Navarra, que discuerpor la calzada, debe realizarse utilizando los semaforos al igual que los

peatones, lo que no queda del todo clgrara losciclistas que vienen de Reyes de Navarra.

H cruce de una acera a otra de Portal de Legutiashebe hacerse en dos tiempos, los
semaforos estan regulados de tal manera que peatones y ciclistieden quedaretenidos en
la medianaexistente. Eproblema es que dicha mediana es muy estrecha y apenas hay sitio

para peatones y ciclistas en momentos de aglomeracion.

Si de verdad se prende favorecer a peatones y ciclistas, no se deberia detener a éstos en
las medianas, expuestos a humos e inclemencias del tiempo y en el caso de los ciclistas,

perdiendo la inercia de la marcha.

Los rebajes estan correctamente a cota cero pasorgjilas de los sumiderosn elvierteaguas

tienen una ranuras que puede@onstituirun riesgo para las bicicletas de rueda estrecha.
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Mediana muy estrecha

-
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Calle Badaya. Red Primaria. En el itinerario R4 Ba&aiasomendi.

Pintura por calzadaUnidireccional215m de longtud. 1,20 seccion en contrasentido.

Se ha ejecutado un tramo, en contra sentido de circulacion, por la calzada, entre las Calles
Domingo Beltrdn y Avenida de Gasteiz, aprovechando el proyecto de reforma de esta calle,

incluida en el proyecto Alhéndiga.

La circulacion hacia la Avenida, debe hacerse en contra sentido por un carril pintado en la

calzada unidireccional, con seccién uniforme de 1,20 m.

Para circular hacia Domingo Beltrda bicicleta debe compartir espacio con los vehiculos

motorizados, lo ge no debe suponer problemas ya que la estrechez del espacio requiere el

calmado del trafico.

Debido a que el primer tramo de la calle Badaya carece de esta via ciclista contrasentido, el
punto de inicio del carri{fflecha amarilla)no es facil de grcibir por los que circulan por la
acera de dicho tramo, por lo que a menudo, siguen circulando por la acera, sobre todo, porque
debido al proyecto alhdndiga, ésta ha sido ampliada notablemeTfambién es dificil de
percibir para los que giran desde Remde Maeztu, cuando hay vehiculos parados en el

semaforo.
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En el carril contrasentido han sido colocados semaforos para lasg&oisse da el caso de
gue en la interseccion con la calle Gorbleay unos instantes en los quel verde paraque
circulen las bicicletas coincide con el verde pargue los peatonescrucen a la acera de
enfrente, lo que habréa que solventarEn este crucel semaforo verde para las bicis que
bajan en contra sentido coincide con el verde para los coches que suben lo que comsplica

giro de las bicis hacik izquierda en la call&orbea

Esta actuacion ha recibido algunas criticas por los ciclistas, ya que puede dar un poco de
vértigo ir en contrasentido y tan cerca de los vehicuRscomendamos se instalen bandas
sonoras en ladelimitacion exterior del carril Las aperturas de los vehiculos aparcgdato a

este carril,no deben suponer problema porque tanto el ciclista como el copiloto del vehiculo,
pueden verse perfectamenteLo que si puede suponer un problema es la costembr
generalizada que hemos desarrollado cuando somos peatones, de cruzar por cualquier parte y
mas cuando la calle es estrecha y el trafico lento, como es el caso. La tendafeiaies

antes de cruzar, en el sentido de circulacion para comprobar sérvieehiculosjgnorando

gue las bicis circulan en sentido contranumr lo que consideramos conveniente pintar mas
flechas en el carril bici, para recordar a estos peatones, que los vehiculos pueden venir por

ambas partes.

Badaya es una calle que en &rPde Movilidad sostenible esta prevista como de interior de

supermanzana, por lo tanto sin trafico, por lo qiee alguna manera esta podria considerarse

como una medida provisional.

41



bizikleteroak.org bizikletaren observatorio
’ behatokia de la bicideta

vitoria gasteiz

Avenida de Gasteiz. Red Primaria. En el itinerdribAvenidaPortal de Lasarte

Construccion Unidireccionalpor acera 765m de longitud 1,20 de seccian

El proyecto comprende drayectoque vadesde Sancho el Saliiasta Portal de Castillpara
reponer el tramo que fue eliminado hace afios que era bidirecciorpleydiscurria por la

acera Este.

Se han construidos sendos carriles unidireccionales que discurren por la parte exterior de las
aceras en la zona cercana a los arbofepartir de Teodoro Doublang, en la acera Oeste el

carril se hace bidireccional y da acera Este conecta con el bidireccional ya existente del

tramo hacia Mikaela Portilla que quedé cuando fue eliminado el anterior.

ESRE S

I Acera Oeste . § 2 / Acera Este
=T LIV i '// [ ey

En los croes hacia la acera opuestios sentidos de circulacién de eadarril, estan bien
indicados, al igual quen las conversiones de bidireccional a unidireccional, que se mealiza

junto a pasocon semaforo.
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En general, en las intersecciones los pakobicicletaestansefializados horizontalmenteon
regulacion semaférica y con rebajes a cota cero sugeriores a 1 cniSe pueden producir
situaciones de riesgo en algunos pasdende teniendo seméforo verde las bicis, los
vehiculos en calzada tienen &mbar en lugar de rojo y mas aun si el paso de bicis esta antes
que el de peatonesLa luz ambar es de gerior tamafio y con el pictograma de un peatén en

el centro, pero no de una bici.

Este tipo de semaforos se colocan porque no se quiere retener ehisulos motorizados
otorgandoles una cierta prioridad sobre peatones y ciclistas, a los que si seeret@
semaforos en rojo a menudo eternos. De hecho en la mediana de esta misma calle, peatones y
ciclistas pueden estar retenidos unos 2 minytexpuestos a humos y a las inclemencias del

tiempo.

En nuestra opiniébnno se deberia permitir la colocacibnedsemaforos en ambar cuando
exista un paso para bicicletas, ya que éstas pueden desarrollar mayor velocidad que los

peatonesy los vehiculos motorizados no tener suficiente tiempo de reaccién

Quizés seria conveniente pintads pictogramas de bicicletan los puntos o zonas donde se
produzca mayor aglomeracién y sobre todo en las zonas de cafeterias que tienden a
extender sus terrazas hasta reducir al maximo el espacio para los paseantpara
recordarles que la franja roja no es un adosimo un caiil de circulacion.

4 "
21N
En verde para peatonesbicispero se permite pasar a los coches

*‘/"v "il B2 RS 0 i
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Txagorritxu Conde Don Vela: Red Primaria.ekitinerario A.2.1. Boulevard bite

Construccion Unidireccionalkasi la totalidad Varias tipologias.

En la actualidad existe un carril bidireccional situado en una medimmdnubo de ser cerrado

por su peligrosidad en las rotondas.

Uno de los trazados se desarrolla por ldecde servicio Conde Don Velasdiela rotonda de
América Latina hasta de duqgue de Wellington (Txagitxu), con 270 m de longitud y 1,20 de
seccion |ntado. Tiene una parte de nuevo pavimento donde hay acera y donde hay

adoquinadg esta pintado

Losrebajes realizados estan correctamente realizados a cota cero, pesefikizacion

horizontal sobre los adoquingdos pictogramas y flechas, estan mugtahciados y ademas

estan desapareciendo.

El otro trazado se desarrolla en la acera opuesta y es de dos tipos: Desde Rafael Alberti hasta la
calle Donostia son 220 m de longitud y 1,20 m de seccion, sefializados con pintura sobre la
parte Norte de leacera y desde Donostia hasta Duque de Wellintog, es un tramo de 300 m de
pavimento nuevo también sobre la acera, pero en la parte mad.8smebajes en la conexion

de estos dos tramos son los antiguos y no son los convenientes.
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Existen en este Gfio tramo, 4 pasos para que las bicis cedan el paso a los peatones, uno de
ellos es para dar acceso a una pardd autobUs y por tanto dar preferencissasusuarios lo

que es perfectamente justificahl@ero los otros 3, son para dar acceso a los ususrite
vehiculos aparcados lo que, en nuestra opinion, es del todo injustificadeizas seria
conveniente ampliar ghaso de peatones de la parada de autobus para que abarcara toda la

marquesina.
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4.3.2.2.Calles 30

Lasegregaciorde las bicicleds en vias especializadas para su circulacion notesocelmodo

de facilitar el paso de los ciclistas en condiciones adecuadas de comods#apindad. Es

posible también integrar la bicicleta enteffico general siempre que sgen combinaciones

adecladas de velocidad e intensidad de los vehiculos motorizadtkis. es el caso de las vias

Ay Of dzA Rl & Sy éafeas®d zdRd® yignYaks gle IR Velbcidad maxima es derBlk
YASYGNT & 1jdzS t1 a aOI tf Sligefiadded pataa&yndadld Rifodlad ¢ &2y
de los vehiculos motorizados a los usuarios mélaerables, como son los peatones y los

ciclistas.

Calle Puerto Urkiola.

Es una calle interior de barrio que ha sido remodelatadenando la calle hacia un enfoque
con mayor prioridageatonal, respecto del rodado. Se ha reforzado este objetivo, eliminando
el sentido de circulacion desde la calle Puerto de Azaceta hacia Reyes de Navarra y elevando la

calzada a cota de acera, mejorando de esta manera la accesibilidad de la misma.

A la errrada de la calle se han instalado sefiales verticales de velocidad maxima y de

precaucion con las bicis, ya que existe un paso de bicicletas. La advertencia de zona 30 se ha

reforzado con sefializacién horizontal.

Vemosun error el haber constituido Zarriles, del mismo sentido de circulaciéen una
recta prolongada,ya que puede inducir a velocidades excesivg®or la precepcién de
amplitud. Seria conveniente eliminar la pintura delimitadora de carriles y pintar mas

pictogramas de 30.
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Dehechq ya ® ha producido un accidente, que por el nimero de bolardos dafiados, se puede
conjeturar que ha habido un exceso de velocidad. Hay que recordar que las personas que
abandona su vehiculaparcado tienen que cruzar la calzada obligatoriamente por o que la

reduccién de velocidad debe ser prioritario, quizas con badenes.

Al final del tramo 30, es necesario el pintado de un paso de peatones ya que la acera que
circunda el campo de futbol, termina repentinamentéflecha amarilla)sin dar opcién de

cruzar al peata.

e L
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Calle Sancho el Sabio.

El Plan de Movilidad y Espacio Publico y el Proyecto Alhdndiga seflalaralle Sancho el
Sabio como un espacimn caracter peatongrincipalmentepeatonal. Permite el transito de

vehiculos en una banda junto al tramvpavimentada con asfalto fundido pulido donde se

permite el aparcamiento para la carga y la descarga en tiempos limitados, en plazas separadas

por unossetos de bojque se repiten en la acerasté. Esta actuacion se acompafia de la

peatonalizacion de laafle Ricardo Buesa.
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Nos llama la atenciérsiendo ambas, Sancho el Sabio y Ricardo Buesa, calles comelziales,
escasa disponibilidad de puntos de aparcabicin concreto 2: uno préximo a la plaza de
Lovaina y otro en el medio de la calle, trasnlarquesina del tranvia y que distantre si170

m. Al final de la calle, pero ya en lagkida, se ha colocado otro punto de aparcabicis a otros

170 m del magproximo. En la calle Ricardo Buesa, no se ha colocado ninguno.

La recomendacion del Plan directde la meilidad ciclista al respecto ¥sLacubicacion de
aparcabicis de corta duracion debe situarse a una distamziguperior de 30 metros del
desting & fI NBO2YSYRI OAsy RS aparkaidisief \Btari&shisteiz, |
recomenda@nes y propuestas (2007) ¥sndas calles muy comerciales seria conveniente
distribuir elementos cada 30 6 50 metros. Si la calle es convencionahceom y calzada, se

colocaran en ambas acegas

Una de las ventajas de la bicicleta es que puéxlerte de puerta a puerta y esto conlleva a

gue el usuario de la bici la estacioee cualquier punto, siempre lo mas cerca posible de su

48

Sy



N
/

4 bizikleteroak.org bizikletaren observatorio
R . behatokia de la bicideta

I
vitoria gasteiz

destino. Es muy dificitenunciar a esta comodidad, por eso creemos que, salvo en
determinados puntosile concentracion @demias, oficinas, centros de ocio, etc), es mejor

instalarpocos elementos pero muy repartidos.

Seriaconveniente valorar la posibilidad de colocar elementos con doble funcién girean
como aparcabicis y para delimitar la zona exclusivamente peatpftilimitada actualmente

con bolardos)

4.3.2.3.Aparcamientos de bicicletas

De corta duracion.

En general, en todas aquellas calles o plazas que han sido objeto de remodelacion o de algin

tipo de intervencioén, la colocacién de médulos de aparceleias, ya se tiene en cuenta tal y
como sugeriamos enuestroA Y F 2 NY' S R&S planificacioifes drbanisticas de calles
nuevas o de remodelaciones dalles, deberian de tener en cuenta a los apduic&s como
una parte mas dekquipamiento y proyeer su instalacion al igual que se proyecta la
instalacion debancos o papeler@gsAsi mismo, el Plan director, marca una serie de propuestas

a este respecto.
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